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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 
@ Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Fur ein Kraftfahrzeug mit einem Sitz (5), einer dem Sitz (5) 
zugeordneten, hdhenversteltbaren Kopfstutze (7) und einem 
Sicherheitsgurt (9), welcher von einem oberen Umlenkbe- 
schlag (11) schrag nach unten auf die Vordersaite der 
Sitzlehne gefuhrt ist, wird vorgeschlagen, an der Kopfstutze 
[7) eine Anschlagflache (15) vorzusehen, uber die der 
Sicherheitsgurt (9) bet einem Frontaufprall eine zu tief 
angeordnete Kopfstutze (7) nach oben verschiebt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitsein- 
richtung fur Krafifahrzeuge gemaB dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1. s 

Die Erfmdung geht aus von einer im Personenkraft- 
wagenbau allgemein ablichen Anordnung mit einem 
Sitz. einer dem Sitz zugeordnetea hdhenverstellbaren 
Kopfstutze und einem Sicherheitsgurt, welchcr von ei- 
nem oberen Umlenk- oder Anlenkpunkt schr&g nach to 
unten auf die Vorderseite der Siulehne gefahrt ist Bei 
einer derartigen Anordnung liBt sich die KopfstOtze 
von Hand oder elektromotorisch in die gewQnschte Hd- 
hen position bewegen. Da sich gezeigt hat, dafi die mei- 
sten Sitzbenutzer die KopfstOtze nicht korrekt in der 15 
H5he einstellen und somit bei einem Aufprall einer hd- 
heren Verletzungsgefahr ausgesetzt sind, hat man auch 
schon eine automatische Hdhenverstellung vorgeschla- 
gen. Die Hdhenverstellung erfolgt dabei meist in Ab- 
h^ngigkeit von der Sitzposition. Man geht dabei davon 20 
aus, daB grdBere Personen, welche dementsprechend 
auch eine habere Anordnung der Kopfsttitze bendtigen, 
den Sitz weiter nach hinten verschieben. Eine Einrich- 
tung zum selbstt^tigen Einstellen der Hdhenposition 
der KopfstOtze ist sehr aufwendig und hat sich deshalb 25 
in der Praxis nicht durchgesetzt 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Hd- 
henverstellvorrichtung fQr die KopfstOtze anzugeben, 
welche mit baulich besonders einfachen Mitteln reali- 
sierbar ist 30 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk* 
male des Patentanspruchs 1 geldst 

Die bei einem Frontaufprall selbsttltig wirkende Hd- 
henverstellvorrichtung fOr die KopfstOtze umfaBt nur 
eine an der KopfstOtze ausgebiidete Anschlagfl&che fOr 35 
den SicherheiUgurL Ober die Anschlagfl^che wird bei 
belastetem Sicherheitsgurt (Aufprall) die KopfstOtze in 
die optimale Hdhenposition verschoben. Die KopfstOt* 
ze wird dabei soweit nach oben verschoben, bis das 
Gurtband eine vom oberen Umlenkpunkt Ober die An- 40 
schlagfliche zur Schulter des Gurtbenutzers reichende 
gerade Linie bildet 

An welcher Stelle der KopfstOtze die AnschlagflSlche 
ausgebildet werden muB, ist von der jeweiligen Zuord- 
nung der einzelnen Bauteile, insbesondere der Lage des 45 
oberen Umlenkpunktes, abh&ngig. Es ist nicht schwer» 
bei den konstruktiven Gegebenheiten und Kenntnis der 
optimalen Hdhenposition der KopfstOue die Lage der 
Anschlagfl&che festzulegen. Durch die vorgeschlagene 
Sicherheitseinrichtung laBt sich also mit einfachen Mit- 50 
teln erreichen,daB bei einem Frontaufprall der Kopf des 
angegurteten Insassen auf eine optimal in der Hdhe 
eingestellte KopfstOtze auftrifft, wenn er in der rweiten 
Bewegungsphase nach hinten geschleudert wird. 

Die Anschlagfl^che kann durch die KopfstOtze selbst, 55 
durch einen nach auBen vorstehenden Ansatz oder ei- 
nen Winkel gebildet sein, wobei letzterer verhindert, 
daB das Gurtband von der Anschlagfltche abgleiten 
kann. Besonders vorteilhaft ist jedoch, wenn die An- 
schlagflache Teil einer an der KopfstOtze angeordneten eo 
Ose ist Die Ose stellt sicher. daB das Gurtband auf jeden 
Fall mit der KopfstOtze in Wirkverbindung steht Ein 
Abgleiten oder unbeabsichtigtes Wegschieben des Si- 
cherheitsgurtes von der Anschlagfl&che ist damit zuver- 
ISssig ausgeschlossen. es 

Gem&B einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung kann die Anschlagfl^che/Ose in der Hdhe einstell- 
bar ausgebildet sein. Durch die Einsteilung ist es mdg- 
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lichp eine individuelle AnpaBung an die GrdBe des Sitz* 
benutzers vorzunehmen. 

Besonders vorteilhaft ist jedoch, wenndie.erHndungs- 
gem§Be Sicherheitseinrichtung mit einem in an sich be- 
kannter Weise hdhenversteUbaren Oberen Umlenk- 
oder Anlenkpunkt fOr den Sicherheitsgurt kombiniert 
wird Dadurch ist sichergestellt, daB — in Abhingigkeit 
von der gewahlten Hdheneinstellung des Umlenkbe- 
schlages — bei einem Aufprall auch die KopfstOtze in 
die entsprechende Hdhenposition verschoben wird Ein 
separates Einstellten der AnschlagflUche/Ose kann da- 
durch entfallea 

Wenn ein sich seibstt&tig einstellender oberer Um- 
lenkbeschlag vorhanden ist, dann wird auch darOber bei 
einem Aufprall die KopfstOtze selbsttitig in die optima- 
le Hdhenposition verschoben, ohne daB dafOr ein gro- 
Qer Bauaufwand fOr eine Mechanik oder einen elektri- 
schen Antrieb notwendig wkre, 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfmdung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher be- 
schrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine Sicherheitseinrichtung mit einem Sitz, ei- 
ner an dem Sitz angeordneten, hdhenversteUbaren 
KopfstOtze und einem Ober einen oberen Umlenkbe- 
schlag gef Ohrten Gurtband, 

Fig. 2 die KopfstOtze aus Fig. 1 von vome gesehen 
und 

Fig. 3 die Anordnung aus Fig. 1, wenn der Sicher- 
heitsgurt bei einem Frontaufprall belastet wird 

Rg. 1 zeigt den oberen Abschnitt eines Sitzes 5 fur 
einen Personenkraftwagen. Der Sitz 5 nimmt eine Kopf- 
stOtze 7 auf, welche in an sich bekannter und deshalb 
nicht dargestellter Weise in der Hdhe einstellbar ist 

Zur Sicherung einer auf dem Sitz 5 untergebrachten 
Person ist ein Sicherheitsgurt 9 vorgesehen, welcher 
von einem Aufwickelautomaten (nicht dargestellt) zu 
einem oberen Umlenkbeschlag 1 1 gef Ohrt ist Ober den 
schwenkbar ausgebildeten Umlenkbeschlag 1 1 verlsiuft 
das Gurtband schrftg nach unten an der KopfstOtze 7 
vorbei auf die Vorderseite des Sitzes 5 und von dort 
diagonal Ober den Oberkdrper des mit dem Sicherheits- 
gurt 9 gesicherten Insassen. 

Wte Fig. 2 zeigt, weist die KopfstOtze 7 eine fest mit 
dem Rahmen der KopfstOtze 7 verbundene Ose 13 auf, 
durch welche der Sicherheitsgurt 9 hindurchgef Ohrt ist 

Die Situation bei einem Frontaufprall zeigt Fig. 3. 
Der angeschnallte Insasse wird dabei nach vorne ge- 
schleudert, wodurch sich der in der Ausgangslage nahe 
dem Sitz 5 befindliche Sicherheitsgurt 9 nach oben 
spannt Da er jedoch Ober die Ose 13 an der KopfstOtze 
7 gefOhrt ist, zieht er die KopfstOtze 7 nach oben. Dabei 
drOckt der Sicherheitsgurt 9 gegen die Anschlagfl&che 
15 der Ose 13, so daB der Sicherheitsgurt 9 eine von dem 
oberen Umlenkbeschlag 11 Ober die Anschlagfl^che 15 
zur Schulter des Gurtbenutzers reichende gerade Linie 
bildet 

Die Ausgangsposidon der KopfstOtze 7 ist in Fig. 3 
strichpunktiert dargestellt w^hrend die ausgezogene 
Linie die KopfstOtze 7 beim Aufprall zeigt Diese Stel- 
lung bildet einen optimalen Schutz fOr den Kopf des 
Insassen, wenn dieser in der zweiten Bewegungsphase 
nach hinten geschleudert wird 

Der obere Umlenkbeschlag 11 ist in der Hdhe ein- 
stellbar, wobei die Einsteilung von Hand oder automa- 
tisch erfolgen kana Die gew&hlte Einsteilung ist mitbe- 
stimmend fOr den BeU-ag, um welchen die K pfstOtze 7 
bei einem Aufprall nach oben verschoben wird Wie 
anhand der Zeichnung ohne weiteres nachvoUziehbar, 
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wird die Kopfstiitze 7 dann, wenn sich der obere Um- 
lenkbeschlag 11 in einer unteren Position befindet, 
durch den Sicherheitsgurt 9 weniger welt herausgezo- 
gen. Diese Zuordnung ste]lt sicher, daB fiir eine kleinere 
Person, welche dementsprechend auch eine untere Posi- s 
tion des Umlenkbeschlages 1 1 w^hlt, bei einem Aufprall 
eine angepafit niedrigere Position der Kopfstiitze 7 zur 
Verfiigung steht 

PatentansprQche to 

1. Sicherheitseinrichtung fUr Kraftfahrzeuge, urn- 
fassend einen Sitz« eine dem Sitz zugeordnete. hd- 
henverstellbare KopfstUtze und einen Sicherheits- 
gurt, wclcher von einem oberen Umlenk- oder An- 15 
lenkpunkt schr&g nach unten auf die Vorderseite 
der Sitzlehne gefiihrt ist. dadurch gekennzeichnet, 
daD an der ICopfstUtze (7) eine Anschlagfl&che (15) 
fur den Sicherheitsgurt (9) ausgebildet ist, derart, 
daB der belastete Sicherheitsgurt (9) Uber die An- 20 
schlagfl&che (15) eine zu tief angeordnete KopfstQt- 

ze (7) nach oben verschiebt bis der Sicherheitsgurt 
(9) eine vom oberen Umlenkpunkt (Umlenkbe- 
schlag 11) Uber die Anschlagflache (15) zur Schulter 
des Gurtbenutzers reichende gerade Linie bildet 25 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anschlagfl^che (15) Tell 
einer an der Kopfstiitze (7) angeordneten Ose (13) 
ist 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2. 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anschlagfliche/ 
Ose (13) in der Hdhe einstellbar ist 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB der obere Umlenk- 
oder Anienkpunkt fflr den Sicherheitsgurt (9) in an 35 
sich bekannter Weise hdhenverstellbar ausgebildet 
ist 
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